
Υπουργική Απόφαση 13586/724/2006 «Καθορισµός µέτρων, όρων και µεθόδων για την 
αξιολόγηση και τη διαχείριση του θορύβου στο περιβάλλον, σε συµµόρφωση µε τις 
διατάξεις της οδηγίας 2002/49/ΕΚ «σχετικά µε την αξιολόγηση και τη διαχείριση του 
περιβαλλοντικού θορύβου» του Συµβουλίου της 25.6.2002» (ΦΕΚ Β΄ 384/28.3.2006) 
 
 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ – 
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ, ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ 

ΚΑΙ ∆ΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ – 
ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

 
Έχοντας υπόψη: 
1. Τις διατάξεις του άρθρου δεύτερου του ν. 2077/1992 «Κύρωση Συνθήκης για την Ευρ. 
Ένωση ....» (Α΄ 136) και τις διατάξεις των άρθρων 1 και 2 (παρ. 1ζ) του ν. 1338/1983 
«Εφαρµογή του Κοινοτικού ∆ικαίου» (Α΄ 34) όπως τροποποιήθηκε µε το άρθρο 6 του ν. 
1440/1984 «Συµµετοχή της Ελλάδας στο κεφάλαιο, στα αποθεµατικά και στις προβλέψεις της 
Ευρωπαϊκής Τράπεζας Επενδύσεων στο κεφάλαιο της Ευρωπαϊκής Κοινότητας Άνθρακος και 
Χάλυβος και του Οργανισµού Εφοδιασµού ΕΥΡΑΤΟΜ» (Α΄ 70) και του άρθρου 65 του ν. 
1892/1990 (Α΄ 101). 
2. Τις διατάξεις του άρθρου 14 του ν. 1650/1986 «Για την προστασία του περιβάλλοντος» (Α΄ 
160). 
3. Τις διατάξεις του ν. 3010/2002 «Εναρµόνιση του ν. 1650/ 1986 µε τις οδηγίες 97/11/ΕΚ και 
96/61/ΕΚ ... κ.λπ.» (Α΄ 91). 
4. Τις διατάξεις του άρθρου 90 του Κώδικα νοµοθεσίας για την Κυβέρνηση και τα κυβερνητικά 
όργανα, που κυρώθηκε µε το άρθρο πρώτο του π.δ. 63/2005 (ΦΕΚ Α΄ 98). 
5. Την οδηγία 2002/49 του Συµβουλίου της 25.6.2002 (EEL 189 σελ. 12/18.7.2002). 
6. Τις διατάξεις του άρθρου 90 του π.δ. 63/2005 «Κώδικας νοµοθεσίας για την Κυβέρνηση και 
Κυβερνητικά Όργανα» (Α΄98). 
7. Το γεγονός ότι από τις διατάξεις της απόφασης αυτής, προκαλείται δαπάνη σε βάρος του 
Κρατικού Προϋπολογισµού, το ύψος της οποίας δεν µπορεί να καθορισθεί και θα καλυφθεί 
από τις ∆ηµόσιες Επενδύσεις είτε αµιγώς από εθνικούς πόρους είτε µέσω των 
συγχρηµατοδοτούµενων µε την Ευρωπαϊκή Ένωση Προγραµµάτων στο πλαίσιο των 
πιστώσεων που διατίθενται για τις δράσεις και ενέργειες αυτές από τα αντίστοιχα 
επιχειρησιακά προγράµµατα, αποφασίζουµε: 
 
 

Άρθρο 1 
Σκοπός 

 
Με την απόφαση αυτή αποσκοπείται η εφαρµογή των διατάξεων του άρθρου 14 του ν. 
1650/1986 και συγχρόνως η συµµόρφωση µε τις διατάξεις της οδηγίας 2002/49 του 
Συµβουλίου της 25.6.2002 «σχετικά µε την αξιολόγηση και τη διαχείριση του περιβαλλοντικού 
θορύβου» που έχει δηµοσιευθεί στην Ελληνική γλώσσα στην Επίσηµη Εφηµερίδα των 
Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων (ΕΕL 189/12/18.7.2002), ώστε µε τον καθορισµό των αναγκαίων 
µέτρων, όρων και διαδικασιών και την ιεράρχηση συγκεκριµένων δράσεων και 
προτεραιοτήτων, να αποφεύγονται, να προλαµβάνονται ή να περιορίζονται οι δυσµενείς 
επιπτώσεις, συµπεριλαµβανοµένης της ενόχλησης, από την έκθεση στον περιβαλλοντικό 
θόρυβο. 
Ειδικότερα για τον σκοπό αυτό εφαρµόζονται προοδευτικά οι ακόλουθες δράσεις: 
α) προσδιορισµός της έκθεσης στον περιβάλλοντα θόρυβο µε χαρτογράφηση θορύβου, 
σύµφωνα µε εγκεκριµένες από την Ευρ. Κοινότητα µεθόδους αξιολόγησης· 
β) µέριµνα ώστε να είναι διαθέσιµες στο κοινό πληροφορίες σχετικά µε τον περιβαλλοντικό 
θόρυβο και τις επιδράσεις του· 
γ) θέσπιση σχεδίων δράσης, βασισµένων στα αποτελέσµατα της χαρτογράφησης του 
θορύβου, µε στόχο την πρόληψη και τον περιορισµό του περιβαλλοντικού θορύβου όπου 
χρειάζεται, και ιδίως όπου τα επίπεδα έκθεσης µπορούν να έχουν επιβλαβείς επιδράσεις στην 
υγεία των ανθρώπων, καθώς και τη διαφύλαξη της ποιότητας του ακουστικού περιβάλλοντος, 
όπου αυτή είναι ικανοποιητική. 
 
 



Άρθρο 2 
Πεδίο εφαρµογής 

 
1. Η παρούσα απόφαση εφαρµόζεται στον περιβαλλοντικό θόρυβο στον οποίο εκτίθενται οι 
άνθρωποι, ιδίως σε αστικές περιοχές και περιοχές πυκνής δόµησης, σε δηµόσια πάρκα ή 
άλλες ήσυχες περιοχές πολεοδοµικών συγκροτηµάτων, σε ήσυχες περιοχές της υπαίθρου, 
κοντά σε σχολεία, κοντά σε νοσοκοµεία, καθώς και κοντά σε άλλα κτίρια και περιοχές 
ευαίσθητες σε θορύβους. 
2. Η παρούσα απόφαση δεν εφαρµόζεται στους θορύβους που προκαλούνται από το ίδιο το 
εκτιθέµενο πρόσωπο, τους θορύβους από οικιακές δραστηριότητες, τους θορύβους των 
γειτόνων, το θόρυβο εντός του χώρου εργασίας και το θόρυβο εντός των µεταφορικών 
µέσων, ούτε και στο θόρυβο που προέρχεται από στρατιωτικές δραστηριότητες µέσα σε 
στρατιωτικές περιοχές. 
 
 

Άρθρο 3 
Ορισµοί 

 
Για τους σκοπούς της παρούσας απόφασης, νοούνται ως: 
α) «περιβαλλοντικός θόρυβος»: οι ανεπιθύµητοι ή επιβλαβείς θόρυβοι στις αστικές περιοχές 
και στο ύπαιθρο που δηµιουργούνται από ανθρώπινες δραστηριότητες, 
συµπεριλαµβανοµένων των θορύβων που εκπέµπονται από µεταφορικά µέσα, από οδικές, 
σιδηροδροµικές και αεροπορικές µεταφορές και από χώρους βιοµηχανικής δραστηριότητας 
όπως ορίζονται στο παράρτηµα IΙ του άρθρου 5 της υπ' αριθ. Η.Π. 15393/2332/2002 κοινή 
υπουργική απόφαση (Β΄ 1022). 
β) «επιβλαβείς επιδράσεις»: οι αρνητικές επιδράσεις στην ανθρώπινη υγεία· 
γ) «ενόχληση»: ο βαθµός ακουστικής ενόχλησης των περιοίκων, όπως προσδιορίζεται µε 
επιτόπιους ελέγχους· 
δ) «δείκτης θορύβου»: φυσικό µέγεθος για την περιγραφή του περιβαλλοντικού θορύβου, που 
σχετίζεται µε επιβλαβείς επιδράσεις· 
ε) «αξιολόγηση»: οποιαδήποτε µέθοδος υπολογισµού, πρόβλεψης, εκτίµησης ή µέτρησης της 
τιµής ενός δείκτη θορύβου ή των σχετικών επιβλαβών επιδράσεων· 
στ) «Lden» (σταθµισµένος 24ωρος δείκτης αξιολόγησης θορύβου): ο δείκτης θορύβου για τη 
συνολική ενόχληση, όπως προσδιορίζεται ακριβέστερα στο παράρτηµα I του άρθρου· 
ζ) Lday (δείκτης αξιολόγησης θορύβου ηµέρας): ο δείκτης θορύβου για την ενόχληση κατά το 
διάστηµα της ηµέρας, όπως προσδιορίζεται ακριβέστερα στο παράρτηµα I του άρθρου· 
η) Levening (δείκτης αξιολόγησης βραδινού θορύβου): ο δείκτης θορύβου για την ενόχληση 
κατά το βραδινό διάστηµα, όπως προσδιορίζεται ακριβέστερα στο παράρτηµα Ι του άρθρου· 
θ) Lnight (δείκτης αξιολόγησης νυκτερινού θορύβου): ο δείκτης θορύβου για τις διαταραχές 
του ύπνου, όπως προσδιορίζεται ακριβέστερα στο παράρτηµα I του άρθρου· 
ι) «σχέση δόσης-επίδρασης»: η σχέση µεταξύ της τιµής του δείκτη θορύβου και της 
επιβλαβούς επίδρασης· 
ια) «πολεοδοµικό συγκρότηµα»: πολεοδοµικά οριοθετηµένη περιοχή, µε πληθυσµό 
µεγαλύτερο των 100000 ατόµων και πυκνότητα πληθυσµού τέτοια ώστε να αποτελεί 
αστικοποιηµένη ζώνη· 
ιβ) «ήσυχη περιοχή πολεοδοµικού συγκροτήµατος»: οριοθετηµένη περιοχή, η οποία δεν 
εκτίθεται, ανεξαρτήτως ηχητικής πηγής, σε τιµή του Lden ή άλλου κατάλληλου δείκτη 
θορύβου, µεγαλύτερη από µια συγκεκριµένη τιµή που καθορίζεται από την αρµόδια αρχή. 
ιγ) «ήσυχη περιοχή στην ύπαιθρο»: οριοθετηµένη περιοχή, η οποία δεν διαταράσσεται από 
θορύβους κυκλοφορίας, βιοµηχανικών δραστηριοτήτων ή δραστηριοτήτων αναψυχής· 
ιδ) «κύριος οδικός άξονας»: µια σηµαντική οδική αρτηρία, καθοριζόµενη από την αρµόδια 
αρχή, στην οποία καταγράφεται κυκλοφορία άνω των τριών εκατοµµυρίων οχηµάτων το 
χρόνο· 
ιε) «κύριος σιδηροδροµικός άξονας»: µια σιδηροδροµική γραµµή, καθοριζόµενη  
από την αρµόδια αρχή, στην οποία διακινούνται περισσότεροι από 30000 συρµοί το χρόνο· 
ιστ) «µεγάλο αεροδρόµιο»: ένα αεροδρόµιο πολιτικής αεροπορίας, καθοριζόµενο από την 
αρµόδια αρχή, µε περισσότερες από 50000 κινήσεις (απογειώσεις και προσγειώσεις) το 
χρόνο, εξαιρουµένων όσων χρησιµοποιούνται αποκλειστικά για εκπαίδευση σε ελαφρά 
αεροσκάφη· 



ιζ) «χαρτογράφηση θορύβου»: η παρουσίαση δεδοµένων σχετικά µε την υπάρχουσα ή 
προβλεπόµενη κατάσταση του περιβαλλοντικού θορύβου βάσει δεικτών θορύβου, όπου 
εµφαίνονται οι υπερβάσεις των οικείων ισχυουσών οριακών τιµών, ο αριθµός ατόµων που 
θίγονται σε µια συγκεκριµένη περιοχή ή ο αριθµός κατοικιών που εκτίθενται σε ορισµένες 
τιµές δεικτών θορύβου σε µια συγκεκριµένη περιοχή· 
ιη) «στρατηγικός χάρτης θορύβου»: ο χάρτης θορύβου που καταρτίζεται για τη σφαιρική 
αξιολόγηση µιας έκθεσης σε θόρυβο σε µια συγκεκριµένη περιοχή οφειλόµενης σε διάφορες 
πηγές θορύβου, ή για τη διατύπωση γενικότερων προβλέψεων για την περιοχή αυτή· 
ιθ) «οριακή τιµή»: η τιµή του Lden ή Lnight, και ενδεχοµένως του Lday και Levening, όπως 
ορίζεται από την αρµόδια αρχή, η υπέρβαση της οποίας συνεπάγεται την παρέµβασή της 
καθώς και των συναρµόδιων αρχών για τη µελέτη ή την επιβολή µέτρων περιορισµού του 
θορύβου. Οι οριακές τιµές µπορεί να διαφέρουν ανάλογα µε τον τύπο θορύβου (θόρυβος 
οδικής, σιδηροδροµικής, αεροπορικής κυκλοφορίας, βιοµηχανικοί θόρυβοι κ.λπ.), την περιοχή 
που εφαρµόζονται ή την διαφορετική ευαισθησία του πληθυσµού στο θόρυβο καθώς επίσης 
και ανάλογα µε το αν αφορούν ήδη υφιστάµενες ή καινούργιες καταστάσεις (όπου υπάρχει 
µεταβολή συνθηκών σχετικά µε την πηγή θορύβου ή τη χρήση του περιβάλλοντος)· 
κ) «σχέδια δράσης»: σχέδια για τη διαχείριση των προβληµάτων και των επιπτώσεων του 
θορύβου, συµπεριλαµβανοµένης εν ανάγκη της µείωσης του θορύβου· 
κα) «ακουστικός σχεδιασµός»: ο µελλοντικός έλεγχος των θορύβων µε βάση σχεδιαζόµενα 
µέτρα, όπως χωροταξικός σχεδιασµός, σχεδιασµός συστηµάτων διαχείρισης της 
κυκλοφορίας, κυκλοφοριακός σχεδιασµός, µείωση των οχλήσεων µε µέτρα ηχοπροστασίας 
και ηχοµόνωσης και έλεγχος των θορύβων στην πηγή τους· 
κβ) «κοινό»: ένα ή περισσότερα φυσικά ή νοµικά πρόσωπα, και, σύµφωνα µε την εθνική 
νοµοθεσία και πρακτική, οι ενώσεις, οργανώσεις και οµάδες τέτοιων προσώπων. 
 
 

Άρθρο 4 
Αρµόδια αρχή 

Σύσταση Τεχνικής ∆ιϋπουργικής Οµάδας Εργασίας (Τ∆ΟΕ) 
 
1. Αρµόδια αρχή για την εφαρµογή των διατάξεων της παρούσας απόφασης ορίζεται το 
Υπουργείο Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και ∆ηµοσίων Έργων το οποίο στο πλαίσιο των 
αρµοδιοτήτων του, σύµφωνα µε τις κείµενες διατάξεις, συντονίζει τους συναρµόδιους φορείς 
του δηµόσιου τοµέα για την εφαρµογή των διατάξεων της παρούσας απόφασης. 
2. Στο πλαίσιο πραγµατοποίησης του ως άνω συντονιστικού έργου, συστήνεται στο 
ΥΠΕΧΩ∆Ε πενταµελής Τεχνική ∆ιϋπουργική Οµάδα Εργασίας (Τ∆ΟΕ), που συγκροτείται από 
τρεις (3) εκπροσώπους του Υπουργείου ΠΕΧΩ∆Ε (δύο (2) από τις ∆ιευθύνσεις Ελέγχου της 
Ατµοσφαιρικής Ρύπανσης και Θορύβου ΕΑΡΘ και Πολεοδοµικού Σχεδιασµού και ένας (1) 
από τη Γενική Γραµµατεία ∆ηµοσίων Έργων) και από δύο (2) εκπροσώπους του Υπουργείου 
Μεταφορών και Επικοινωνιών (ένας (1) από την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας και ένας (1) 
από τον ΟΣΕ). Στην Τ∆ΟΕ µπορούν επίσης να συµµετέχουν, εφόσον κρίνεται αναγκαίο και 
εκπρόσωποι άλλων κατά περίπτωση συναρµόδιων Υπουργείων ή φορέων του δηµόσιου και 
του ιδιωτικού τοµέα, καθώς και εµπειρογνώµονες Ανωτάτων Εκπαιδευτικών Ιδρυµάτων που 
λόγω των εξειδικευµένων γνώσεών τους µπορούν να συνεισφέρουν στο έργο της. Στην Τ∆ΟΕ 
προεδρεύει ο εκάστοτε εκπρόσωπος της ∆/νσης ΕΑΡΘ του ΥΠΕΧΩ∆Ε. Τα µέλη της Τ∆ΟΕ µε 
τους αναπληρωµατικούς τους προτείνονται από τους φορείς που εκπροσωπούν και ορίζονται 
µε απόφαση του Υπουργού ΠΕΧΩ∆Ε. Με την ίδια απόφαση καθορίζεται η λειτουργία της 
επιτροπής, καθώς και κάθε αναγκαία λεπτοµέρεια για τη πραγµατοποίηση του έργου της. 
3. Η Τ∆ΟΕ συγκαλείται σε τακτά διαστήµατα, ανά εξάµηνο, µε µέριµνα της ∆ιεύθυνσης 
(ΕΑΡΘ) της Γενικής ∆ιεύθυνσης Περιβάλλοντος του ΥΠΕΧΩ∆Ε και έκτακτα, όποτε κριθεί 
αναγκαίο. 
4. Η Τ∆ΟΕ έχει τις ακόλουθες αρµοδιότητες: 
α. επεξεργάζεται και προτείνει προς την ∆/νση ΕΑΡΘ τους στρατηγικούς χάρτες θορύβου και 
τα σχέδια δράσης για τη διαχείριση των προβληµάτων και επιδράσεων του θορύβου καθώς 
και την επανεξέταση ή/και αναθεώρησή τους, σύµφωνα µε τα άρθρα 7 και 8 αντίστοιχα της 
παρούσας απόφασης. 
β. παρέχει τεχνική υποστήριξη σε θέµατα διµερούς ή πολυµερούς συνεργασίας µε άλλα 
Κράτη- Μέλη καθώς και µε τρίτες χώρες κατ΄ εφαρµογή των άρθρων 7 (παρ. 4) και 8 (παρ. 9) 
της παρούσας απόφασης. 



γ. γνωµοδοτεί για κάθε θέµα που παραπέµπεται σ' αυτήν από την αρµόδια ∆/νση 
Περιβάλλοντος (ΕΑΡΘ) του ΥΠΕΧΩ-∆Ε, σχετικά µε την εφαρµογή της παρούσας απόφασης. 
5. Η ∆/νση ΕΑΡΘ του ΥΠΕΧΩ∆Ε εποπτεύει και ελέγχει την εφαρµογή των διατάξεων της 
παρούσας απόφασης και ειδικότερα: 
α. προβαίνει στην οριστική διαµόρφωση των προτεινόµενων από τη Τ∆ΟΕ στρατηγικών 
χαρτών θορύβου και των σχεδίων δράσης που προβλέπονται στα άρθρα 7 και 8 καθώς και 
στην επανεξέταση ή/και αναθεώρησή τους και εισηγείται στον Υπουργό ΠΕΧΩ∆Ε την έγκρισή 
τους 
β. συγκεντρώνει τους στρατηγικούς χάρτες θορύβου και τα σχέδια δράσης 
γ. συλλέγει, κωδικοποιεί και επεξεργάζεται όλα τα στοιχεία θορύβου που θεωρούνται 
απαραίτητα για την εφαρµογή της παρούσας 
δ. εκπονεί τις εκθέσεις προς την Επιτροπή Ευρ. Κοινοτήτων σύµφωνα µε το άρθρο 10 της 
παρούσας απόφασης 
 
 

Άρθρο 5 
∆είκτες θορύβου και εφαρµογή 

 
1. Καθορίζονται ως δείκτες αξιολόγησης περιβαλλοντικού θορύβου, οι δείκτες Lden και Lnight 
κατά τα αναφερόµενα στο παράρτηµα I του άρθρου 11 για την προετοιµασία και την 
αναθεώρηση της στρατηγικής χαρτογράφησης θορύβου σύµφωνα µε το άρθρο 7, καθώς και 
για οποιαδήποτε µελέτη αξιολόγησης επιπτώσεων από οδικό, σιδηροδροµικό, αεροπορικό 
και βιοµηχανικό θόρυβο. 
2. Η αρµόδια αρχή µπορεί να χρησιµοποιεί, εκτός των Lden και Lnight, και άλλους 
πρόσθετους δείκτες αξιολόγησης θορύβου, όποτε αυτό κρίνεται αναγκαίο ή/ και σε ειδικές 
περιπτώσεις, όπως αυτές που αναφέρονται στην παράγραφο 3 του παραρτήµατος Ι του 
άρθρου 11. 
3. Για τον ηχητικό σχεδιασµό και την ηχητική οριοθέτηση, η αρµόδια αρχή µπορεί να 
χρησιµοποιεί και άλλους δείκτες θορύβου πλην των Lden και Lnight. 
 
 

Άρθρο 6 
Μέθοδοι αξιολόγησης 

 
1. Οι τιµές Lden και Lnight προσδιορίζονται µε βάση τις µεθόδους αξιολόγησης που 
καθορίζονται στο παράρτηµα II του άρθρου 11 της παρούσας απόφασης. 
2. Οι κοινές µέθοδοι αξιολόγησης για τον προσδιορισµό των Lden και Lnight καθορίζονται 
από την Επιτροπή, µε τη διαδικασία του άρθρου 13 παράγραφος 2 της οδηγίας 2002/49/ΕΚ, 
µε αναθεώρηση του παραρτήµατος II του άρθρου 11. Μέχρις ότου θεσπισθούν αυτές οι 
µέθοδοι, η αρµόδια αρχή µπορεί να χρησιµοποιεί µεθόδους αξιολόγησης προσαρµοσµένες 
σύµφωνα µε το παράρτηµα II και βασισµένες στις µεθόδους που ορίζει η εθνική νοµοθεσία. 
Στην περίπτωση αυτή, θα πρέπει να αποδεικνύεται ότι οι µέθοδοι αυτές οδηγούν σε 
αποτελέσµατα ισοδύναµα µε εκείνα που προκύπτουν µε τις µεθόδους του σηµείου 2.2 του 
παραρτήµατος II του άρθρου 11 της παρούσας απόφασης. 
3. Οι επιβλαβείς επιδράσεις του περιβαλλοντικού θορύβου, µπορούν να αξιολογούνται µε τη 
βοήθεια των σχέσεων δόσης-επίδρασης που αναφέρονται στο παράρτηµα III του άρθρου 11 
της παρούσας απόφασης. 
 
 

Άρθρο 7 
Στρατηγική χαρτογράφηση θορύβου 

 
1. Οι στρατηγικοί χάρτες θορύβου αποσκοπούν στην καταγραφή της κατάστασης θορύβου 
που επικρατεί στα πολεοδοµικά συγκροτήµατα, στους µεγάλους οδικούς και σιδηροδροµικούς 
άξονες και στα µεγάλα αεροδρόµια και πρέπει να ικανοποιούν τις ελάχιστες απαιτήσεις που 
προβλέπονται στο παράρτηµα ΙV του άρθρου 11 της παρούσας απόφασης. 
2. Μέχρι την 30η Ιουνίου 2007 πρέπει να έχουν εκπονηθεί και, ενδεχοµένως, εγκριθεί, 
στρατηγικοί χάρτες θορύβου για την κατάσταση που επικρατούσε το προηγούµενο 
ηµερολογιακό έτος α) σε όλα τα πολεοδοµικά συγκροτήµατα άνω των 250000 κατοίκων, β) 
στους µεγάλους οδικούς άξονες, όπου καταγράφεται µέση ηµερήσια κυκλοφορία ετησίως άνω 



των 16.500 οχηµάτων, δηλαδή άνω των έξι εκατοµµυρίων οχηµάτων ετησίως, γ) στον κύριο 
σιδηροδροµικό άξονα όπου διακινούνται άνω των 60000 συρµών ετησίως, και δ) στα µεγάλα 
αεροδρόµια. 
Από την έναρξη ισχύος της παρούσας και ακολούθως ανά πενταετία, το ΥΠΕΧΩ∆Ε 
γνωστοποιεί στην Επιτροπή Ε.Κ. τα ως άνω πολεοδοµικά συγκροτήµατα και τους ως άνω 
µεγάλους οδικούς και σιδηροδροµικούς άξονες και αεροδρόµια. 
2. Το ΥΠΕΧΩ∆Ε λαµβάνει τα απαραίτητα µέτρα ώστε µέχρι την 30η Ιουνίου 2012 και 
ακολούθως ανά πενταετία, να έχουν εκπονηθεί και, ενδεχοµένως, εγκριθεί στρατηγικοί χάρτες 
θορύβου για την κατάσταση που επικρατούσε το προηγούµενο ηµερολογιακό έτος σε όλα τα 
πολεοδοµικά συγκροτήµατα και στους µεγάλους οδικούς και σιδηροδροµικούς άξονες. 
Το αργότερο στις 31.12.2008, το ΥΠΕΧΩ∆Ε γνωστοποιεί στην Επιτροπή Ε.Κ., όλα τα 
πολεοδοµικά συγκροτήµατα και όλους τους µεγάλους οδικούς και σιδηροδροµικούς άξονες. 
3. Οι στρατηγικοί χάρτες θορύβου διαµορφώνονται σύµφωνα µε το άρθρο 4 (παρ. 5 εδ.α) και 
εγκρίνονται µε κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµίας και Οικονοµικών και ΠΕΧΩ∆Ε, 
µετά από εισήγηση της ∆ιεύθυνσης ΕΑΡΘ του ΥΠΕΧΩ∆Ε. 
4. Το ΥΠΕΧΩ∆Ε συνεργάζεται µε τις αρµόδιες αρχές γειτονικών κρατών- µελών και προβαίνει 
στις δέουσες διαβουλεύσεις µε συνορεύουσες τρίτες χώρες για τη χαρτογράφηση των 
θορύβων κοντά στα µεταξύ τους σύνορα. 
5. Οι στρατηγικοί χάρτες θορύβου επανεξετάζονται, και εν ανάγκη αναθεωρούνται, 
τουλάχιστον κάθε πέντε χρόνια µετά την ηµεροµηνία της εκπόνησής τους, µε την ίδια 
διαδικασία που προβλέπεται στην παράγραφο 3. 
 
 

Άρθρο 8 
Σχέδια ∆ράσης 

 
1. Τα σχέδια δράσης για την αντιµετώπιση και διαχείριση των προβληµάτων και των 
επιδράσεων του περιβαλλοντικού θορύβου, συµπεριλαµβανόµενου εν ανάγκη του 
περιορισµού του θορύβου, περιλαµβάνουν τη λήψη µέτρων που αποσκοπούν στην 
αντιµετώπιση προτεραιοτήτων οι οποίες ενδέχεται να επισηµανθούν λόγω υπέρβασης 
κάποιας οικείας οριακής τιµής ή βάσει άλλων εθνικών κριτηρίων που καθορίζονται από την 
αρµόδια αρχή, για τις περιοχές που προσδιορίζονται στην παράγραφο 2. Τα σχέδια δράσης 
πρέπει να ικανοποιούν τις ελάχιστες απαιτήσεις του παραρτήµατος V του άρθρου 11 της 
παρούσας απόφασης. 
2. Μέχρι την 18.7.2008 πρέπει να έχουν εκπονηθεί σχέδια δράσης σε περιοχές που 
προσδιορίζονται σύµφωνα µε τους στρατηγικούς χάρτες θορύβου που προβλέπονται στο 
άρθρο 7 (παρ. 2). Ειδικότερα τα σχέδια δράσης θα αναφέρονται: 
α) σε σηµεία κοντά σε µεγάλους οδικούς άξονες, όπου καταγράφεται κυκλοφορία άνω των έξι 
εκατοµµυρίων οχηµάτων ετησίως, σε µεγάλους σιδηροδροµικούς άξονες όπου διακινούνται 
άνω των 60000 συρµών ετησίως και σε µεγάλα αεροδρόµια, 
β) σε πολεοδοµικά συγκροτήµατα άνω των 250000 κατοίκων. Τα σχέδια αυτά αποβλέπουν 
επίσης στην προστασία των ήσυχων περιοχών από την αύξηση του θορύβου. 
3. Μέχρι την 18.7.2013, πρέπει να έχουν εκπονηθεί σχέδια δράσης για τα πολεοδοµικά 
συγκροτήµατα και για τους κύριους οδικούς και σιδηροδροµικούς άξονες και τα µεγάλα 
αεροδρόµια. 
4. Το ΥΠΕΧΩ∆Ε ενηµερώνει την Επιτροπή Ε.Κ. για τα άλλα συναφή κριτήρια, που 
προβλέπονται στην παράγραφο 1 του παρόντος. 
5. Τα σχέδια δράσης διαµορφώνονται σύµφωνα µε το άρθρο 4 (παρ. 5 εδ.α) και εγκρίνονται, 
µε κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµίας και Οικονοµικών και ΠΕΧΩ∆Ε, µετά από 
εισήγηση της ∆ιεύθυνσης ΕΑΡΘ του ΥΠΕΧΩ∆Ε και µε την προϋπόθεση ότι έχουν ληφθεί 
υπόψη και συνεκτιµηθεί οι τυχόν παρατηρήσεις του κοινού σύµφωνα µε την παράγραφο 6. 
6. Όταν εκπονηθούν τα σχέδια δράσης και πριν την έγκρισή τους, το ΥΠΕΧΩ∆Ε προβαίνει 
στη δηµοσίευσή τους για υποβολή τυχόν παρατηρήσεων του κοινού: Η δηµοσίευση των εν 
λόγω σχεδίων γίνεται ηλεκτρονικά από την ιστοσελίδα του Υ.ΠΕ.ΧΩ.∆.Ε. ή µε µορφή 
περίληψής τους στον ηµερήσιο τύπο σε τρεις (3) τουλάχιστον ηµερήσιες εφηµερίδες για 
ενηµέρωση και πρόσκληση του κοινού για διατύπωση παρατηρήσεων σε εύλογο χρόνο. Η 
δηµοσίευση στον ηµερήσιο τύπο περιλαµβάνει και γνωστοποίηση ότι το κοινό µπορεί να 
απευθύνεται στην ∆/νση ΕΑΡΘ του ΥΠΕΧΩ∆Ε για να λάβει γνώση ολόκληρου του 
περιεχοµένου των σχεδίων. Οι απόψεις του κοινού διαβιβάζονται από την ΕΑΡΘ στην Τ∆ΟΕ, 



προκειµένου να συνεκτιµηθούν και να ληφθούν υπόψη πριν την έκδοση της απόφασης 
έγκρισης των σχεδίων σύµφωνα µε την παράγραφο 5. 
7. Οι αποφάσεις εγκρίσεων των σχεδίων δράσης δηµοσιοποιούνται από το ΥΠΕΧΩ∆Ε 
ηλεκτρονικά από την ιστοσελίδα του Υ.ΠΕ.ΧΩ.∆.Ε. ή µέσω του τύπου σε τρεις (3) 
τουλάχιστον ηµερήσιες εφηµερίδες για ενηµέρωση του κοινού. 
8. Τα σχέδια δράσης επανεξετάζονται, και εν ανάγκη αναθεωρούνται µε την ίδια διαδικασία 
που προβλέπεται στις παραγράφους 5, 6 και 7, όποτε σηµειώνονται σηµαντικές εξελίξεις που 
επηρεάζουν την υπάρχουσα κατάσταση θορύβου και, πάντως, τουλάχιστον κάθε πέντε 
χρόνια µετά την ηµεροµηνία της έγκρισής τους. 
9. Το ΥΠΕΧΩ∆Ε συνεργάζεται µε τις αρµόδιες αρχές γειτονικών κρατών- µελών και προβαίνει 
στις δέουσες διαβουλεύσεις µε συνορεύουσες τρίτες χώρες για τα σχέδια δράσης κοντά στα 
µεταξύ τους σύνορα. 
10. ¨Με µέριµνα της ∆/νσης ΕΑΡΘ του ΥΠΕΧΩ∆Ε, τα σχέδια δράσης κοινοποιούνται στις 
Κεντρικές, Περιφερειακές και Νοµαρχιακές Υπηρεσίες που είναι αρµόδιες για την έκδοση των 
αποφάσεων έγκρισης περιβαλλοντικών όρων των έργων και δραστηριοτήτων, σύµφωνα µε 
τις κείµενες διατάξεις. 
 
 

Άρθρο 9 
Ενηµέρωση του κοινού 

 
1. To ΥΠΕΧΩ∆Ε και κάθε δηµόσια αρχή, όπως ορίζεται από τις διατάξεις της κείµενης 
σχετικής νοµοθεσίας, υποχρεούνται να καθιστούν διαθέσιµα και να διαδίδουν στο κοινό τους 
στρατηγικούς χάρτες θορύβου που καταρτίζουν και, ενδεχοµένως, εγκρίνουν καθώς και τα 
σχέδια δράσης που εκπονούν, σύµφωνα µε την υπ. αριθ. 11764/653/2006 κοινή υπουργική 
απόφαση (B΄ 327), που έχει εκδοθεί σε συµµόρφωση µε την οδηγία 2003/4 του Συµβουλίου 
της 28.1.2003 (ΕΕ L 41/26/14.2.2003), σχετικά µε πρόσβαση του κοινού σε περιβαλλοντικές 
πληροφορίες, καθώς και σύµφωνα µε τα παραρτήµατα IV και V του άρθρου 11 της παρούσας 
οδηγίας, µεταξύ άλλων, µε χρήση των διαθέσιµων πληροφορικών τεχνολογιών. 
2. Οι εν λόγω πληροφορίες είναι σαφείς, κατανοητές και προσπελάσιµες. 
 
 

Άρθρο 10 
Αποστολή δεδοµένων στην Επιτροπή Ε.Κ. 

 
Το ΥΠΕΧΩ∆Ε µεριµνά για την αποστολή προς την Επιτροπή Ε.Κ., εντός έξι µηνών µετά τις 
ηµεροµηνίες που αναφέρονται στα άρθρα 7 και 8, αντιστοίχως, των πληροφοριών που 
περιλαµβάνονται στους στρατηγικούς χάρτες θορύβου και των περιλήψεων των σχεδίων 
δράσης, όπως αναφέρονται στο παράρτηµα VI του άρθρου 11 της παρούσας απόφασης. 
 
 

Άρθρο 11 
Παραρτήµατα 

 
Προσαρτώνται και αποτελούν αναπόσπαστο µέρος της παρούσας απόφασης τα 
Παραρτήµατα Ι -ΙV που ακολουθούν. 
Τα Παραρτήµατα αυτά τροποποιούνται µε κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµίας και 
Οικονοµικών και ΠΕ.ΧΩ.∆Ε., σύµφωνα µε τα εκάστοτε ισχύοντα στο Κοινοτικό ∆ίκαιο. 
 
 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 
∆ΕΙΚΤΕΣ ΘΟΡΥΒΟΥ 

(άρθρο 5) 
 
1. Ορισµός του επιπέδου ηµέρας-βραδιού-νύχτας Lden Tο επίπεδο ηµέρας-βραδιού-νύχτας 
Lden, σε ντεσιµπέλ (dB), ορίζεται µε τον ακόλουθο τύπο: >PIC FILE= 
«L_2002189EL.001802.TIF»> όπου: 
- Lday είναι η A-σταθµισµένη µακροπρόθεσµη µέση ηχοστάθµη, όπως ορίζεται στο πρότυπο 
ISO 1996-2: 1987, προσδιορισµένη επί του συνόλου των περιόδων ηµέρας ενός έτους, 



- Levening είναι η A-σταθµισµένη µακροπρόθεσµη µέση ηχοστάθµη, όπως ορίζεται στο 
πρότυπο ISO 1996-2: 1987, προσδιορισµένη επί του συνόλου των βραδινών περιόδων ενός 
έτους, 
- Lnight είναι η A-σταθµισµένη µακροπρόθεσµη µέση ηχοστάθµη, όπως ορίζεται στο πρότυπο 
ISO 1996-2: 1987, προσδιορισµένη επί του συνόλου των νυχτερινών περιόδων ενός έτους,µε 
δεδοµένο ότι: 
- η ηµέρα διαρκεί δώδεκα ώρες, το βράδυ τέσσερις ώρες και η νύχτα οκτώ ώρες. Η αρµόδια 
αρχή µπορεί να περικόψει τη βραδινή περίοδο κατά µία ή δύο ώρες και να αυξήσει αναλόγως 
την περίοδο της ηµέρας ή/και της νύχτας, υπό τον όρο ότι η επιλογή αυτή ισχύει για όλες τις 
πηγές, και ότι θα παράσχουν στην Επιτροπή ΕΚ, πληροφορίες για τις συστηµατικές διαφορές 
σε σχέση µε τις βασικές επιλογές, 
- η αρχή της ηµέρας (και κατά συνέπεια η αρχή του βραδιού και της νύκτας) καθορίζεται από 
το κράτος µέλος (η επιλογή αυτή ισχύει για όλες τις πηγές θορύβου). Οι εξ ορισµού τιµές είναι 
07.00 έως 19.00, 19.00 έως 23.00 και 23.00 έως 07.00 τοπική ώρα, 
- ένα έτος αντιστοιχεί στο υπόψιν έτος όσον αφορά την εκποµπή θορύβων και σε ένα µέσο 
έτος όσον αφορά τις καιρικές συνθήκες, και ότι: 
- λαµβάνεται υπόψη ο προσπίπτων θόρυβος, πράγµα που σηµαίνει ότι ο ήχος που ανακλάται 
στην πρόσοψη του συγκεκριµένου κτιρίου δεν λαµβάνεται υπόψη (κατά κανόνα, αυτό 
σηµαίνει διόρθωση 3 dB σε περίπτωση µέτρησης). 
Το ύψος του σηµείου αξιολόγησης του Lden εξαρτάται από την εκάστοτε περίσταση: 
- σε περίπτωση υπολογισµού για τους σκοπούς της στρατηγικής χαρτογράφησης θορύβων 
σε σχέση µε την έκθεση στο θόρυβο µέσα και κοντά στα κτίρια, τα σηµεία αξιολόγησης 
βρίσκονται σε ύψος 4,0 ± 0,2 m (3,8 - 4,2 m) πάνω από το έδαφος και στην πιο εκτεθειµένη 
πρόσοψη. Για το σκοπό αυτό, η πιο εκτεθειµένη πρόσοψη είναι ο εξωτερικός τοίχος που είναι 
απέναντι και πιο κοντά προς τη συγκεκριµένη πηγή θορύβου. Για άλλους σκοπούς, µπορούν 
να γίνονται άλλες επιλογές, 
- σε περίπτωση µέτρησης για τους σκοπούς της στρατηγικής χαρτογράφησης θορύβου σε 
σχέση µε την έκθεση στο θόρυβο µέσα και κοντά σε κτίρια, µπορούν να επιλέγονται άλλα ύψη 
αλλά δεν θα πρέπει ποτέ να είναι κάτω του 1,5 m από το έδαφος και τα αποτελέσµατα πρέπει 
να διορθώνονται σύµφωνα µε ισοδύναµο ύψος 4 m, 
- για άλλους σκοπούς όπως ο ηχητικός σχεδιασµός και η ηχητική οριοθέτηση, µπορούν να 
επιλέγονται άλλα ύψη, αλλά τα σηµεία µέτρησης δεν πρέπει ποτέ να είναι κάτω του 1,5 m 
από το έδαφος. ∆ίδονται τα ακόλουθα παραδείγµατα: 
- αγροτικές περιοχές µε µονώροφα σπίτια, 
- σχεδιασµός τοπικών µέτρων για τον περιορισµό των επιπτώσεων του θορύβου επί 
συγκεκριµένων κατοικιών, 
- λεπτοµερής χαρτογράφηση θορύβων σε µια περιορισµένη περιοχή, όπου παρουσιάζεται 
χωριστά η έκθεση καθεµιάς κατοικίας στους θορύβους. 
2. Ορισµός του δείκτη νυχτερινού θορύβου 
Ο δείκτης νυχτερινού θορύβου Lnight είναι η Aσταθµισµένη µακροπρόθεσµη µέση 
ηχοστάθµη, όπως ορίζεται στο πρότυπο ISO 1996-2: 1987, προσδιορισµένη µε βάση όλες τις 
νυχτερινές περιόδους επί ένα έτος, µε δεδοµένο ότι: 
- η νύκτα διαρκεί οκτώ ώρες, όπως ορίζεται στο σηµείο 1, 
- ένα έτος είναι το υπόψιν έτος όσον αφορά τις ηχητικές εκποµπές και ένα µέσο έτος όσον 
αφορά τις καιρικές συνθήκες, όπως ορίζεται στο σηµείο 1, 
- λαµβάνεται υπόψιν ο προσπίπτων ήχος, όπως ορίζεται στο σηµείο 1, 
- σηµείο αξιολόγησης είναι αυτό που προβλέπεται για τον δείκτη Lden. 
3. Πρόσθετοι δείκτες θορύβου 
Σε µερικές περιπτώσεις, εκτός των δεικτών Lden και Lnight, και, κατά περίπτωση, των 
δεικτών Lday και Levening, µπορεί να αποδειχθεί αποτελεσµατική η χρησιµοποίηση ειδικών 
δεικτών θορύβου και αντίστοιχων οριακών τιµών. ∆ίνονται τα ακόλουθα παραδείγµατα: 
- η εξεταζόµενη πηγή θορύβου λειτουργεί µόνο για µικρό χρονικό διάστηµα (για παράδειγµα 
λιγότερο από το 20 % του χρόνου των ολικών ηµερήσιων, βραδινών ή νυχτερινών περιόδων 
ενός έτους), 
- ο µέσος αριθµός ηχητικών γεγονότων, σε µια ή περισσότερες περιόδους, είναι πολύ µικρός 
(π.χ. λιγότερο από ένα ηχητικό γεγονός ανά ώρα· ως ηχητικό γεγονός θα µπορούσε να 
ορισθεί ο θόρυβος που διαρκεί λιγότερο από πέντε λεπτά, π.χ. ο θόρυβος από διερχόµενο 
τραίνο ή αεροπλάνο), 
- η εµπεριεχόµενη συνιστώσα χαµηλών συχνοτήτων είναι ισχυρή, 



- Lamax ή SEL (επίπεδο έκθεσης στο θόρυβο) για προστασία κατά τη διάρκεια της νυχτερινής 
περιόδου στην περίπτωση αιχµών θορύβου, 
- επιπρόσθετη προστασία κατά τα Σαββατοκύριακα ή σε ορισµένες χρονικές στιγµές του 
έτους, 
- επιπρόσθετη προστασία της ηµερήσιας περιόδου, 
- επιπρόσθετη προστασία της βραδινής περιόδου, 
- συνδυασµός θορύβων από διάφορες πηγές, 
- ήσυχες περιοχές στην ύπαιθρο, 
- θόρυβος µε έντονα τονικά συστατικά, 
- θόρυβος µε απότοµο (ωθητικό) χαρακτήρα. 
 
 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 
ΜΕΘΟ∆ΟΙ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ∆ΕΙΚΤΕΣ ΘΟΡΥΒΟΥ 

(άρθρο 6) 
 
1. ΓΕΝΙΚΑ 
Οι τιµές του L den και L night µπορούν να προσδιοριστούν είτε µε υπολογισµούς είτε µε 
µέτρηση (στο σηµείο αξιολόγησης). Για τις προβλέψεις, µόνον η µέθοδος του υπολογισµού 
εφαρµόζεται. 
Οι προσωρινές µέθοδοι υπολογισµού και µέτρησης εκτίθενται στα σηµεία 2 και 3. 
2. Προσωρινές µέθοδοι υπολογισµού του Lden και του Lnight 
2.1. Προσαρµογή των ισχυουσών εθνικών µεθόδων υπολογισµού 
Οι ισχύουσες εθνικές µεθόδους για τον προσδιορισµό των µακροπρόθεσµων δεικτών, 
µπορούν να συνεχίσουν να εφαρµόζονται µε την προϋπόθεση ότι είναι προσαρµοσµένες µε 
τον ορισµό των δεικτών του παραρτήµατος I. Για τις περισσότερες εθνικές µεθόδους το 
γεγονός αυτό συνεπάγεται την εισαγωγή της βραδινής περιόδου ως χωριστής περιόδου προς 
εξέταση και την εισαγωγή του µέσου όρου για ολόκληρο το έτος. Μερικές ισχύουσες µέθοδοι 
πρέπει επίσης να προσαρµοσθούν σε ό,τι αφορά τον µη συνυπολογισµό των ανακλάσεων 
στις προσόψεις, την ενσωµάτωση της νυχτερινής περιόδου ή/και το σηµείο αξιολόγησης. 
Η εξαγωγή µέσου όρου για ένα έτος απαιτεί ιδιαίτερη προσοχή. Στις διακυµάνσεις ενός έτους 
συµβάλλουν τόσο οι διακυµάνσεις των πηγών εκποµπής όσο και οι διακυµάνσεις των 
ηχητικών µεταδόσεων. 
2.2. Συνιστώµενες προσωρινές µέθοδοι υπολογισµού 
Σε περίπτωση που η αρµόδια αρχή επιθυµεί να χρησιµοποιήσει κάποια άλλη µέθοδο 
υπολογισµού, συνιστώνται οι παρακάτω µέθοδοι: 
Για το ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΟ ΘΟΡΥΒΟ: ISO 9613-2: «Acoustics - Attenuation of sound propagation 
outdoors, Part 2· General method of calculation». 
Για τη µέθοδο αυτή, τα κατάλληλα στοιχεία για τις εκποµπές θορύβου (εισερχόµενα δεδοµένα) 
λαµβάνονται από µετρήσεις σύµφωνα µε µια από τις ακόλουθες µεθόδους: 
- ISO 8297:1994 «Acoustics - Determination of sound power levels of multisource industrial 
plants for evaluation of sound pressure levels in the environment - Engineering method». 
- EN ISO 3744: 1995 «Acoustics - Determination of sound power levels of noise using sound 
pressure - Engineering method in an essentially free field over a reflecting plane». 
- EN ISO 3746: 1995 «Acoustics - Determination of sound power levels of noise sources 
using an enveloping measurement surface over a reflecting plane». 
Για τους ΘΟΡΥΒΟΥΣ ΑΠΟ ΤΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ: ECAC.CEAC Doc. 29 «Report on Standard 
Method of Computing Noise Contours around Civil Airports», 1997. Από τις διάφορες 
µεθόδους προσοµοίωσης των πτητικών οδών, χρησιµοποιείται η τεχνική τµηµατοποίησης, 
όπως αναφέρεται στο µέρος 7.5 του ECAC.CEAC Doc. 29. 
Για τους ΘΟΡΥΒΟΥΣ Ο∆ΙΚΗΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ: η γαλλική εθνική µέθοδος υπολογισµού 
«NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», όπως αναφέρεται στο «Arrêt du 5 mai 
1995 relatif au bruit des infrastructures routières, Journal Officiel du 10 mai 1995, article 6» 
και στο γαλλικό πρότυπο «XPS 31-133». Αναφορικά µε τα εισερχόµενα δεδοµένα που 
αφορούν τις εκποµπές, τα έγγραφα αυτά αναφέρονται στον «Guide du bruit des transports 
terrestres, fascicule provision des niveaux sonores, CETUR 1980». 
Για τους ΘΟΡΥΒΟΥΣ ΤΩΝ ΣΙ∆ΗΡΟ∆ΡΟΜΩΝ: η εθνική µέθοδος υπολογισµού των Κάτω 
Χωρών, όπως δηµοσιεύθηκε στο «Reken- en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai '96, 
Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20 November 1996». 



Οι µέθοδοι αυτές προσαρµόζονται προς τους ορισµούς του Lden και του Lnight. Η Επιτροπή 
δηµοσιεύει κατευθυντήριες γραµµές, σύµφωνα µε το άρθρο 13 παράγραφος 2 της οδηγίας 
2002/49/ΕΚ, για τις αναθεωρηµένες µεθόδους και παρέχει δεδοµένα εκποµπής για τους 
αεροπορικούς θορύβους και τους θορύβους της οδικής και σιδηροδροµικής κυκλοφορίας µε 
βάση τα υπάρχοντα στοιχεία. 
3. Προσωρινές µέθοδοι µέτρησης του Lden και του Lnight 
Σε περίπτωση που η αρµόδια αρχή προτίθεται να χρησιµοποιήσει την επίσηµη µέθοδο 
µέτρησης, η µέθοδος αυτή προσαρµόζεται σύµφωνα µε τον ορισµό των δεικτών που 
περιέχεται στο παράρτηµα I και σύµφωνα µε τις αρχές των µακροπρόθεσµων µετρήσεων, 
όπως εκτίθενται στο δηµοσίευµα ISO 1996-2: 1987 και στο ISO 1996-1: 1982. 
Αν δεν υφίσταται επίσηµη µέθοδο µέτρησης ή η αρµόδια αρχή να υιοθετεί άλλη µέθοδο, η 
µέθοδος µπορεί να βασίζεται στον ορισµό του δείκτη και των αρχών που εκτίθενται στο 
δηµοσίευµα ISO 1996-2: 1987 και ISO 1996-1: 1982. 
Τα αποτελέσµατα που προκύπτουν από µετρήσεις εµπρός στην πρόσοψη ενός κτιρίου ή 
εµπρός σε άλλο στοιχείο αντανάκλασης, πρέπει να διορθώνονται ώστε να αφαιρείται η 
συµβολή της αντανάκλασης στην πρόσοψη αυτή ή στο συγκεκριµένο άλλο στοιχείο (κατά 
γενικό κανόνα, αυτό συνεπάγεται διόρθωση 3 dB σε περίπτωση µέτρησης). 
 
 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III 
ΜΕΘΟ∆ΟΙ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ 

ΓΙΑ ΤΙΣ ΕΠΙΒΛΑΒΕΙΣ ΕΠΙ∆ΡΑΣΕΙΣ 
(άρθρο 6 παράγραφος 3) 

 
Για την αξιολόγηση των επιδράσεων του θορύβου στην υγεία του πληθυσµού, θα πρέπει να 
χρησιµοποιούνται σχέσεις δόσης-επίδρασης. Οι σχέσεις δόσης-επίδρασης που εισάγονται µε 
τις µελλοντικές αναθεωρήσεις του παρόντος παραρτήµατος σύµφωνα µε το άρθρο 13 
παράγραφος 2 της οδηγίας 2002/49/ΕΚ αφορούν ιδίως: 
- τη σχέση µεταξύ ενόχλησης και Lden για το θόρυβο των οδικών, σιδηροδροµικών και 
αεροπορικών µεταφορών και για το βιοµηχανικό θόρυβο, 
- τη σχέση µεταξύ διαταραχής του ύπνου και Lnight για το θόρυβο των οδικών, 
σιδηροδροµικών και αεροπορικών µεταφορών και για το βιοµηχανικό θόρυβο. 
Αν χρειάζεται, θα µπορούσαν να παρουσιάζονται ειδικές σχέσεις δόσης-επίδρασης για: 
- κατοικίες µε ειδική ηχοµόνωση, όπως ορίζεται στο παράρτηµα VI, 
- κατοικίες µε ήσυχη πρόσοψη, όπως ορίζεται στο παράρτηµα VI, 
- διαφορετικά κλίµατα/διαφορετικές συνήθειες, 
- ευπαθείς πληθυσµιακές οµάδες, 
- τονικό βιοµηχανικό θόρυβο, 
- ωθητικό βιοµηχανικό θόρυβο και άλλες ειδικές περιπτώσεις. 
 
 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV 
ΕΛΑΧΙΣΤΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ 

ΧΑΡΤΟΓΡΑΦΗΣΗ ΘΟΡΥΒΟΥ 
(άρθρο 7) 

 
1. Στρατηγικός χάρτης θορύβων είναι η παρουσίαση δε δοµένων σχετικών µε ένα από τα 
ακόλουθα: 
- µια υπάρχουσα, προγενέστερη ή προβλεπόµενη ηχητική κατάσταση υπό µορφή δείκτη 
θορύβου, 
- η υπέρβαση µιας οριακής τιµής, 
- ο εκτιµώµενος αριθµός κατοικιών, σχολείων και νοσοκοµείων σε µια ορισµένη περιοχή που 
εκτίθενται σε συγκεκριµένες τιµές ενός δείκτη θορύβου, 
- ο εκτιµώµενος αριθµός ανθρώπων που βρίσκονται σε περιοχή εκτεθειµένη σε θόρυβο. 
2. Οι στρατηγικοί χάρτες θορύβου µπορούν να παρουσιάζονται στο κοινό ως: 
- γραφικές παραστάσεις, 
- αριθµητικά δεδοµένα σε πίνακες, 
- αριθµητικά δεδοµένα υπό ηλεκτρονική µορφή. 
3. Οι στρατηγικοί χάρτες θορύβου για πολεοδοµικά συγκροτήµατα πρέπει να δίνουν ιδιαίτερη 
έµφαση στο θόρυβο που εκπέµπεται από: 



- την οδική κυκλοφορία, 
- τη σιδηροδροµική κυκλοφορία, 
- τα αεροδρόµια, 
- τους χώρους βιοµηχανικών δραστηριοτήτων, συµπεριλαµβανοµένων των λιµένων. 
4. Η στρατηγική χαρτογράφηση θορύβου χρησιµοποιείται για τους ακόλουθους σκοπούς: 
- παροχή δεδοµένων που αποστέλλονται στην Επιτροπή EK, σύµφωνα µε το άρθρο 10 
παράγραφος 2 και το παράρτηµα VI, 
- πηγή πληροφοριών για τους πολίτες, σύµφωνα µε το άρθρο 9, 
- βάση για σχέδια δράσης, σύµφωνα µε το άρθρο 8. 
Καθένας από τους στόχους αυτούς απαιτεί διαφορετικό τύπο στρατηγικών χαρτών θορύβου. 
5. Οι ελάχιστες απαιτήσεις για τους στρατηγικούς χάρτες θορύβου αναφορικά µε τα δεδοµένα 
που αποστέλλονται στην Επιτροπή EK, δίδονται στα σηµεία 1.5, 1.6, 2.5, 2.6 και 2.7 του 
παραρτήµατος VI. 
6. Για την ενηµέρωση των πολιτών σύµφωνα µε το άρθρο 9 και για την εκπόνηση σχεδίων 
δράσης σύµφωνα µε το άρθρο 8, απαιτούνται πρόσθετα και πιο λεπτοµερή πληροφοριακά 
στοιχεία, όπως: 
- γραφική παράσταση, 
- χάρτες όπου παρουσιάζονται οι υπερβάσεις µιας οριακής τιµής, 
- διαφορικοί χάρτες, στους οποίους παριστάνεται η τρέχουσα κατάσταση σε σχέση µε 
µελλοντικές καταστάσεις, 
- χάρτες στους οποίους παρουσιάζεται η τιµή του δείκτη θορύβου σε άλλο ύψος από τα 
τέσσερα µέτρα, οσάκις ενδείκνυται. 
Η αρµόδια αρχή µπορεί να θεσπίζει κανονισµούς σχετικά µε τον τύπο και την µορφή των εν 
λόγω χαρτών θορύβου. 
7. Εκπονούνται στρατηγικοί χάρτες θορύβου τοπικής ή εθνικής χρήσεως για αξιολογήσεις σε 
ύψος τεσσάρων µέτρων και για κλίµακες τιµών των δεικτών Lden και Lnight 5 dB, όπως 
ορίζεται στο παράρτηµα VI. 
8. Για τα πολεοδοµικά συγκροτήµατα, εκπονούνται ιδιαίτεροι στρατηγικοί χάρτες θορύβου για 
τους θορύβους οδικής, σιδηροδροµικής και αεροπορικής κυκλοφορίας και για τους 
βιοµηχανικούς θορύβους. Μπορούν να καταρτίζονται χάρτες και για άλλες πηγές θορύβου. 
9. Η Επιτροπή ΕΚ εκπονεί κατευθυντήριες γραµµές για περαιτέρω καθοδήγηση αναφορικά µε 
τους χάρτες θορύβου, τη χαρτογράφηση του θορύβου και το σχετικό λογισµικό, σύµφωνα µε 
το άρθρο 13 παράγραφος 2 της οδηγίας 2002/49/ΕΚ. 
 
 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V 
ΣΤΟΙΧΕΙΩ∆ΕΙΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΣΧΕ∆ΙΑ ∆ΡΑΣΗΣ 

(άρθρο 8) 
 
1. Τα σχέδια δράσης πρέπει να περιλαµβάνουν τουλάχιστον τα ακόλουθα στοιχεία: 
- περιγραφή του πολεοδοµικού συγκροτήµατος, των µεγάλων οδικών και σιδηροδροµικών 
αξόνων ή των µεγάλων αεροδροµίων και άλλων πηγών θορύβου που λαµβάνονται υπόψη, 
- υπεύθυνη αρχή, 
- νοµικό πλαίσιο, 
- τυχόν ισχύουσες οριακές τιµές σύµφωνα µε το άρθρο 5, 
- περίληψη αποτελεσµάτων της χαρτογράφησης θορύβου, 
- εκτίµηση του αριθµού ατόµων που εκτίθενται στο θόρυβο, επισήµανση προβληµάτων και 
καταστάσεων προς βελτίωση, 
- ιστορικό των δηµόσιων διαβουλεύσεων που διοργανώθηκαν σύµφωνα µε το άρθρο 8 
παράγραφος 6, 
- µέτρα κατά του θορύβου τα οποία ήδη εφαρµόζονται και σχέδια τα οποία προετοιµάζονται, 
- σχεδιαζόµενες δράσεις των αρµόδιων αρχών για τα επόµενα πέντε χρόνια, 
συµπεριλαµβανοµένων µέτρων για τη διατήρηση των ήσυχων περιοχών, 
- µακροπρόθεσµη στρατηγική, 
- χρηµατoοικονοµικές πληροφορίες (εφόσον υπάρχουν): προϋπολογισµοί, αξιολόγηση 
κόστους/απόδοσης, αξιολόγηση κόστους/ωφελείας, 
- προβλεπόµενες διατάξεις για την αξιολόγηση της εφαρµογής και των αποτελεσµάτων του 
σχεδίου δράσης. 
2. Στις δράσεις που σχεδιάζει η αρµόδια αρχή, µπορούν να συγκαταλέγονται π.χ. οι 
ακόλουθες: 



- κυκλοφοριακός σχεδιασµός, 
- χωροταξικός σχεδιασµός, 
- τεχνικά µέτρα επί των πηγών θορύβου, 
- επιλογή πηγών χαµηλότερου θορύβου, 
- περιορισµοί στη διάδοση των θορύβων, 
- κανονιστικά ή οικονοµικά µέτρα ή κίνητρα. 
3. Κάθε σχέδιο δράσης θα πρέπει να περιλαµβάνει εκτιµήσεις αναφορικά µε τη µείωση του 
αριθµού των επηρεαζόµενων ατόµων (ενοχλήσεις, διαταραχές ύπνου ή άλλο τι). 
4. Σύµφωνα µε το άρθρο 13 παράγραφος 2 της οδηγίας 2002/49/ΕΚ, η Επιτροπή ΕΚ µπορεί 
να εκπονεί κατευθυντήριες γραµµές µε περαιτέρω οδηγίες για τα σχέδια δράσης. 
 
 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI 
∆Ε∆ΟΜΕΝΑ ∆ΙΑΒΙΒΑΣΤΕΑ ΣΤΗΝ ΕΠΙΤΡΟΠΗ 

(άρθρο 10) 
 
Τα δεδοµένα που πρέπει να διαβιβάζονται στην Επιτροπή ΕΚ, έχουν ως εξής: 1. Για τα 
πολεοδοµικά συγκροτήµατα 
1.1. Σύντοµη περιγραφή του πολεοδοµικού συγκροτήµατος: γεωγραφική θέση, µέγεθος, 
αριθµός κατοίκων. 
1.2. Αρµόδια αρχή. 
1.3. Προγράµµατα ελέγχου θορύβου που έχουν εκτελεστεί στο παρελθόν και εφαρµοζόµενα 
µέτρα κατά του θορύβου. 
1.4. Εφαρµοζόµενες µέθοδοι υπολογισµού ή µέτρησης. 
1.5. Υπολογιζόµενος αριθµός ατόµων (σε εκατοντάδες) που ζουν σε κατοικίες εκτεθειµένες 
στα ακόλουθα επίπεδα του Lden (σε dB) σε ύψος τεσσάρων µέτρων από το έδαφος στην πιο 
εκτεθειµένη πρόσοψη: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, > 75, χωριστά για θορύβους από οδική, 
σιδηροδροµική και αεροπορική κυκλοφορία και από βιοµηχανικές πηγές. Οι αριθµοί δίδονται 
κατά προσέγγιση εκατοντάδας (π.χ.: 5200 = µεταξύ 5150 και 5249 ατόµων, 100 = µεταξύ 50 
και 149, 0 = λιγότερο από 50 άτοµα). 
Επιπλέον, θα πρέπει να αναφέρεται, εφόσον είναι σκόπιµο και εφόσον υπάρχουν κατάλληλα 
στοιχεία, πόσα άτοµα των παραπάνω κατηγοριών ζουν σε κτίρια τα οποία έχουν: 
- ειδική µόνωση κατά του συγκεκριµένου θορύβου, δηλαδή ειδική µόνωση κτιρίου κατά ενός ή 
περισσότερων τύπων περιβαλλοντικού θορύβου σε συνδυασµό µε εγκαταστάσεις αερισµού ή 
κλιµατισµού που να επιτρέπουν τη διατήρηση υψηλών τιµών µόνωσης κατά του 
περιβαλλοντικού θορύβου, 
- ήσυχη πρόσοψη, δηλαδή πρόσοψη κατοικίας στην οποία η τιµή Lden σε ύψος τεσσάρων 
µέτρων από το έδαφος και σε απόσταση δύο µέτρων από την πρόσοψη, για το θόρυβο που 
εκπέµπεται από µια συγκεκριµένη πηγή, είναι κατά 20 dB τουλάχιστον κατώτερη από ό,τι 
στην πρόσοψη µε την υψηλότερη τιµή Lden. 
Αναφέρεται επίσης το πώς οι µεγάλοι οδικοί και σιδηροδροµικοί άξονες και τα µεγάλα 
αεροδρόµια, κατά την έννοια του άρθρου 3, συµβάλλουν στην προαναφερόµενη κατάσταση. 
1.6. Ο εκτιµώµενος συνολικός αριθµός ατόµων (σε εκατοντάδες) που ζουν σε κατοικίες 
εκτεθειµένες σε κάποια από τις εξής ζώνες τιµών του Lnight σε dB και σε ύψος τεσσάρων 
µέτρων από το έδαφος στην πιο εκτεθειµένη πρόσοψη: 
50-54, 55-59, 60-64, 65-69, > 70, χωριστά για θορύβους οδικής, σιδηροδροµικής και 
αεροπορικής κυκλοφορίας και για βιοµηχανικές πηγές. Τα στοιχεία αυτά µπορούν επίσης να 
υπολογισθούν για τη ζώνη τιµών των 45-49 πριν από την ηµεροµηνία που προβλέπεται στο 
άρθρο 11 παράγραφος 1 της οδηγίας 2002/49/ΕΚ. 
Επιπλέον, θα πρέπει να αναφέρεται, εφόσον υπάρχουν κατάλληλα στοιχεία και είναι σκόπιµο, 
πόσα άτοµα των παραπάνω κατηγοριών ζουν σε κτίρια τα οποία έχουν: 
- ειδική µόνωση κατά του συγκεκριµένου θορύβου, όπως ορίζεται στο σηµείο 1.5, 
- ήσυχη πρόσοψη, όπως ορίζεται στο σηµείο 1.5. 
Αναφέρεται επίσης το πώς οι µεγάλοι οδικοί και σιδηροδροµικοί άξονες και τα µεγάλα 
αεροδρόµια συµβάλλουν στην προαναφερόµενη κατάσταση. 
1.7. Όταν χρησιµοποιείται γραφική παράσταση, στους στρατηγικούς χάρτες, πρέπει να 
εµφαίνονται τουλάχιστον οι ισοθορυβικές καµπύλες 60, 65, 70 και 75 dB. 
1.8. Περίληψη του σχεδίου δράσης, το πολύ δέκα σελίδων, µε όλες τις σηµαντικές πτυχές που 
αναφέρονται στο παράρτηµα V. 
2. Μεγάλοι οδικοί και σιδηροδροµικοί άξονες και µεγάλα αεροδρόµια 



2.1. Γενική περιγραφή των οδικών ή σιδηροδροµικών αξόνων ή των µεγάλων αεροδροµίων: 
γεωγραφική θέση, µέγεθος, δεδοµένα περί της κυκλοφορίας. 
2.2. Χαρακτηριστικά των περιχώρων: πολεοδοµικά συγκροτήµατα, χωριά, εξοχή ή άλλο τι, 
πληροφορίες περί των χρήσεων γης, άλλες σηµαντικές πηγές θορύβου. 
2.3. Προγράµµατα ελέγχου των θορύβων εκτελεσθέντα στο παρελθόν και εφαρµοζόµενα 
µέτρα κατά του θορύβου. 
2.4. Εφαρµοζόµενες µέθοδοι υπολογισµού και µέτρησης. 
2.5. Ο εκτιµώµενος συνολικός αριθµός ατόµων (σε εκατοντάδες) εκτός πολεοδοµικών 
συγκροτηµάτων που ζουν σε κατοικίες εκτεθειµένες σε µια από τις ακόλουθες ζώνες τιµών 
του Lden (σε dB),σε ύψος τεσσάρων µέτρων από το έδαφος στην πιο εκτεθειµένη πρόσοψη: 
55-59, 60-64, 65-69, 70-74, > 75. 
Επιπλέον, θα πρέπει να αναφέρεται, εφόσον υπάρχουν κατάλληλα στοιχεία και είναι σκόπιµο, 
πόσα άτοµα των παραπάνω κατηγοριών ζουν σε κτίρια τα οποία έχουν: 
- ειδική µόνωση κατά του συγκεκριµένου θορύβου, όπως ορίζεται στο σηµείο 1.5, 
- ήσυχη πρόσοψη, όπως ορίζεται στο σηµείο 1.5. 
2.6. Ο εκτιµώµενος συνολικός αριθµός ατόµων (σε εκατοντάδες) εκτός πολεοδοµικών 
συγκροτηµάτων που ζουν σε κατοικίες εκτεθειµένες σε κάποια από τις ακόλουθες ζώνες 
τιµών του Lnight (σε dB), σε ύψος τεσσάρων µέτρων από το έδαφος στην πιο εκτεθειµένη 
πρόσοψη: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70. Τα στοιχεία αυτά µπορούν επίσης να 
υπολογισθούν για τη ζώνη τιµών των 45-49 πριν από την ηµεροµηνία που προβλέπεται στο 
άρθρο 11 παράγραφος 1 της οδηγίας 2002/49/ΕΚ.. 
Επιπλέον, θα πρέπει να αναφέρεται, εφόσον υπάρχουν κατάλληλα στοιχεία και είναι σκόπιµο, 
πόσα άτοµα των παραπάνω κατηγοριών ζουν σε κτίρια τα οποία έχουν: 
- ειδική µόνωση κατά του συγκεκριµένου θορύβου, όπως ορίζεται στο σηµείο 1.5, 
- ήσυχη πρόσοψη, όπως ορίζεται στο σηµείο 1.5. 
2.7. Η συνολική έκταση (σε km2) που εκτίθεται σε τιµές του Lden υψηλότερες των 55, 65 και 
75 dB, αντιστοίχως. 
Επιπλέον, ο εκτιµώµενος συνολικός αριθµός κτιρίων (σε εκατοντάδες) και ο εκτιµώµενος 
συνολικός αριθµός ατόµων (σε εκατοντάδες) που ζουν σε καθεµία από τις προαναφερόµενες 
περιοχές. Οι αριθµοί αυτοί πρέπει να περιλαµβάνουν τα πολεοδοµικά συγκροτήµατα. 
Οι ισοθορυβικές καµπύλες 55 και 65 dB πρέπει να εµφαίνονται επίσης σε έναν ή 
περισσότερους χάρτες, όπου περιλαµβάνονται πληροφορίες για τη γεωγραφική θέση των 
χωριών, πόλεων και πολεοδοµικών συγκροτηµάτων εντός των καµπυλών αυτών. 
2.8. Περίληψη του σχεδίου δράσης, το πολύ δέκα σελίδων, µε όλες τις σηµαντικές πτυχές που 
αναφέρονται στο παράρτηµα V. 
3. Κατευθυντήριες γραµµές 
Σύµφωνα µε το άρθρο 13 παράγραφος 2 της οδηγίας 2002/49/ΕΚ, η Επιτροπή ΕΚ µπορεί να 
εκπονεί κατευθυντήριες γραµµές µε περαιτέρω οδηγίες για την προαναφερόµενη παροχή 
πληροφοριών. 
 
 

Άρθρο 12 
 
Κάθε διάταξη που αντίκειται στις διατάξεις της παρούσας απόφασης ή ανάγεται σε θέµατα 
που ρυθµίζονται από αυτήν, καταργείται. 
 
 

Άρθρο 13 
 
Η ισχύς της απόφασης αυτής αρχίζει από τη δηµοσίευσή της στην Εφηµερίδα της 
Κυβερνήσεως. 
Η απόφαση αυτή να δηµοσιευθεί στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως. 
 


